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A. OBJET

La DREAL PACA a déposé le 5 juillet 2022 une demande d’autorisation environnementale relative au projet de
desserte de Digne Les Bains par la RN 85 entre Malijai et Digne-Les-Bains.

Dans le cadre de l'instruction au titre des articles L181-1 et suivants du code de l'environnement, I'autorité
environnementale a été saisie pour avis par le préfet de département des Alpes de Haute Provence.

L'ensemble des piéces constitutives du dossier a été remis le 27 janvier 2023.

Le présent dossier a pour objet d’apporter les éléments de réponses a |’avis fourni en annexe du dossier mis a
I’enquéte publique.

Le dossier comprend :

Un titre B. Synthése des réponses, présentant dans un tableau de syntheése I'ensemble des réponses
apportées par le maitre d’ouvrage ;

Un titre C. Réponses détaillées comprenant notamment un tableau pour guider le lecteur dans la
recherche des réponses apportées par le maitre d’ouvrage au premier avis de I’AE (25 octobre 2017).
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n'Ae: 2023-10

Avis délibéré n° 2023-10 adopté lors de la séance du 6 avril 2023
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Préambule relatif a I’'élaboration de ['avis

L'Ae! s’est réunie le 6 avril 2023 en visioconférence. L'ordre du jour comportait, notamment, 1'avis sur l'aménagement de la
desserte de Digne-les-Bains par la RN 85 (04) - 2¢ avis.

Ont délibéré collégialement : Hugues Ayphassorho, Sylvie Banoun, Barbara Bour-Desprez, Katine Brulé, Marc Clément,
Virginie Dumoulin, Bertrand Galtier, Louis Hubert, Philippe Ledenvic, Frangois Letourneux, Serge Muller, fean-Michel Nataf,
Alby Schmitt, Eric Vindimian, Véronigue Wormser

Enr application de l'article 4 du réglement intérieur de I'Ae, chacun des membtres délibérants cités ci-dessus atteste gu'aucun
intérét particulier ou élément dans ses activités passées ou présentes n'est de nature a mettre en cause son impartialité dans
le présent avis.

Etaient absent(e)s - Nathalie Bertrand, Christine fean.

L’Ae a été saisie pour avis par e préfet de département des Alpes-de-Haute-Provence, 'ensemble des piéces constitutives
du dossier ayant été recues le 27 janvier 2023.

Cette saisine étant conforme aux dispositions de l'article R. 1226 du code de !'environnement relatif a l'autorité
environnementale prévue a l'article L. 122-1 du méme code, il en a été accusé réception. Conformément a l'article R. 1227
du méme code, I'avis a vocation a étre rendu dans un délai de deux mois.
Conformémment aux dfspositions de ce mérme article, I'Ae a consulté par courtiers en date du 8 mars 2023 :
. le préfet de département des Alpes-de-Haute Provences, qui a transmis une contribution en date du 3 avril 2023,
o e directeur général de I'Agence régionale de santé (ARS) de /a région Provence-Alpes-Cdte d’azur, gui a transmis
une contribution en date du 14 mars 2023,

Sur le rapport de Louis Hubert, qui s’est rendu sur site le 17 mars 2023, aprés en avoir délibéré, I'Ae rend l'avis qui suit.

Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par la réglementation
doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d’ouvrage, de I'autorité décisionnaire et du public.

Cet avis porte sur la qualité de I'étude d’impact présentée par le maitre d'ouvrage et sur la prise en compte de
I'environnement par le projet. Il vise a permettre d’améliorer sa conception, ainsi que I'information du public et sa
participation a I'élaboration des décisions qui sy rapportent. L’avis ne lui est ni favorable, ni défavorable et ne porte pas sur

son opportunité.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage a réaliser le projet prend en
considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec la décision d'octroi ou de refus
d’autorisation du projet (article L. 122-1-1 du code de I'environnement). En cas d'octroi, I'autorité décisionnaire communique
a l'autorité environnementale le ou les bilans des suivis, lui permettant de vérifier le degré d’efficacité et la pérennité des
prescriptions, mesures et caractéristiques (article R, 122-13 du code de I'environnement).

Conformément au V de I'article L. 122-1 du code de I'environnement, le présent avis de I'autorité environnementale devra
faire I'objet d'une réponse écrite de la part du maitre d'ouvrage qui la mettra a disposition du public par voie électronique
au plus tard au moment de I'ouverture de I'enquéte publique prévue a l'article L. 123-2 ou de la participation du public par
voie électronique prévue a l'article L. 12319.

Le présent avis est publié sur le site de I’Ae. Il est intégré dans le dossier soumis a la consultation du public.
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Synthése de I’avis

Le projet présenté concerne I'aménagement de la desserte de Digne-les-Bains (04) par une section
de 12 km de la RN 85 située a I'ouest de la ville. Il est placé sous la maftrise d’ouvrage de la direction
régionale de I'environnement, de I'aménagement et du logement (Dreal) de la région Provence-
Alpes-Cote-d’Azur. Les objectifs sont de fiabiliser les temps de parcours, de renforcer la sécurité
(22 accidents, dont trois mortels, entre 2016 et 2021), d’améliorer le cadre de vie des riverains et
de participer au désenclavement de Digne-les-Bains. Le dossier présenté vise a obtenir une
autorisation environnementale. Il s’agit d’'un deuxiéme avis, I’Ae ayant délibéré en 2017 sur le
dossier de déclaration d’utilité publique du projet.

La RN 85 sera réaménagée « sur place » en sections a chaussée bidirectionnelle (2x1 voie), a
80 km/h hors traversées urbaines. Quatre créneaux de dépassements seront aménagés avec la
création d’une troisiéme voie. Le traitement des eaux de ruissellement des parties réaménagées sera
mis aux normes. Les rétablissements nécessaires tant pour les accés routiers que pour I'écoulement
des eaux seront réalisés.

Pour I’Ae et au-dela de I'objectif de sécurisation routiére, les principaux enjeux environnementaux
du projet portent sur :

¢ le maintien des sols naturels et agricoles,

e la préservation de la biodiversité des continuités écologiques et de la qualité des cours d’eau,
s le bruit et le paysage,

¢ les émissions de gaz a effet de serre.

Le choix du projet résulte d’une concertation qui I'a significativement fait évoluer. En particulier, les
déviations envisagées ont été abandonnées, au profit de traversées urbaines requalifiées. Le choix
d’un aménagement « sur place » constitue une mesure d’évitement majeure du projet.

Le dossier présenté est composé de multiples piéces se répondant, si bien qu’il est difficile pour le
lecteur de connaitre précisément le contour du projet ainsi que la derniére version des documents
et des études. L’Ae recommande de présenter au public un dossier consolidé.

Certaines recommandations du premier avis de |I'Ae ont été prises en compte, mais d’autres restent
a mettre en ceuvre. C’est notamment le cas sur les itinéraires cyclables et sur les impacts de
I’irrigation des terres agricoles financée par le projet, sur lesquels I’Ae réitére ses recommandations.

Elle émet de nouvelles recommandations :

s sur le bruit, pour compléter I'étude des effets sonores du projet sur I'ensemble de I'itinéraire,
et y résorber la totalité des points noirs du bruit existants et projetés,

¢ sur les zones humides, pour revoir et accroitre les mesures de compensation de ces zones
affectées par le projet afin de présenter une reconstitution au moins au taux de 200 %, conforme
au Sdage.

e surles milieux aquatiques, pour mieux apprécier les incidences du projet sur I’Adou des Faisses
et adapter les mesures d’évitement, de réduction et, si nécessaire, de compensation et, pour
les passages a gué, prendre les mesures nécessaires pour réduire leurs impacts sur les cours
d’eau comme pour le gué du ravin de Saint-Christol,

¢ sur les milieux naturels, pour mieux décrire les impacts qu’ils subiront et les mesures dont ils
bénéficieront,

e surles gaz a effet de serre, pour évaluer les émissions dues au projet et proposer des mesures.

L’ensemble des observations et recommandations de I’Ae est présenté dans l'avis deétaillé.
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Avis détaillé

1. Contexte, présentation du projet et enjeux environnementaux

1.1 Contexte et contenu du projet

La direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du logement (Dreal) Provence-
Alpes-Cote-d’Azur assure la maitrise d'ouvrage de I'aménagement de la desserte de Digne-les-
Bains (04) par la RN 85. Ce projet traverse les communes de Digne-les-Bains, Aiglun, Mallemoisson,
Mirabeau et Malijai. Selon le dossier, il vise a fiabiliser les temps de parcours, renforcer la sécurité
(22 accidents, dont trois mortels, entre 2016 et 2021) 2, améliorer le cadre de vie des riverains et
participer au désenclavement de Digne-les-Bains.
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Figure 1 : Plan de situation (source : étude d'impact)

Les premieres études de ce projet datent de 1986 et visaient alors a créer une antenne autoroutiére
a 2x2 voies depuis la vallée de la Durance, qui a été déclarée d’utilité publique en 1996. Ce projet
ayant été abandonné au début des années 2010, une concertation a été relancée avec les acteurs du
territoire pour identifier les sections homogénes sur lesquelles un principe d’aménagement cohérent
pouvait étre envisagé. Ces acteurs s’accordérent en 2012 sur le principe d’'un aménagement a

2 Dans le dossier de 2017, était précisé que 27 accidents dont 4 mortels sont recensés entre 2007 et 2012.
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2x2 voies dans les secteurs ou cela était possible et la réalisation des premiers travaux sur des
sections et des carrefours dans le cadre du programme de modernisation des itinéraires 2009-2014
(PDMI) et du programme régional d’aménagement de sécurité (Pras).

Ce projet a été soumis a une concertation publique en 2015 sur la base de cing variantes
comprenant, sur certaines parties, des incursions dans le lit de la Bléone (affluent de la Durance
longeant la RN 85). Le bilan de cette concertation a conduit, en mai 2016, au choix d’une solution
nouvelle prévoyant de ne pas affecter le lit de la Bléone. Elle a fait 'objet du dossier d’enquéte
publique préalable a la déclaration publique du présent projet (DUP), présenté a I’Ae qui a délibéré?
le 25 octobre 2017. La DUP a été prononcée par arrété* du préfet de département, le 5 septembre
2018.

1.2 Présentation du projet et des aménagements projetés

L’aménagement présenté concerne la section existante de 12 km de la RN 85 comprise entre le
giratoire entre la RN 85 et la RD 4 a I'ouest et le giratoire entre la RN 85 et la RN 2085, dit giratoire
des Lavandes ou du Rocher coupé, a l'est. Elle est elle-méme subdivisée en sept sections
fonctionnelles indépendantes (cf. figure 2).

La RN 85 sera réaménagée « sur place » en sections a chaussée bidirectionnelle a deux voies
(2x1 voie) a 80 km/hs hors traversées urbaines. Les carrefours existants seront réaménagés® et mis
aux normes, étant précisé que certains d’entre eux ont déja été reaménagés ou sont en voie de |’étre
dans le cadre du Pras.

Les acces directs pour les riverains seront fermés et remplacés par des voies de rétablissement
reliées aux carrefours aménagés pour assurer la desserte locale. Le linéaire total des rétablissements
routiers représentera 6,2 km7, dont 5 km de voirie revétue et 1,2 km de chemins non revétus,

Sur les 43 ouvrages hydrauliques de franchissement, dix s’averent insuffisants (présentant des
surcharges lors de crues) et seront repris, et neuf seront modifiés. Un dispositif d’assainissement
de la plateforme routiére sera créé, comprenant 33 bassins de rétention8 et |'élargissement des
fossés permettant de séparer les eaux de la plateforme de celles du bassin versant naturel et de les
infiltrer. Il convient de noter que la mise aux normes de I’assainissement ne portera que sur les
sections sur lesquelles la Dreal a prévu d’intervenir.

Huit ouvrages d’art et un pont rail seront élargis.

Enfin, quatre créneaux de dépassement, ou la vitesse autorisée sera de 90 km/h, seront offerts par
la création d’une troisieme voie :

e entre le carrefour RN 85 / RD 4 sur 650 métres dans le sens Malijai vers Digne-les-Bains,

s entre le « Silo » et Beauvezet Quest sur 840 métres dans le sens Digne-les-Bains vers Malijai,

3 Avis délibéré n°2017-64 adopté lors de la séance du 25 octobre 2017 (https://www.igedd.developpement-
durable.gouv.fr/IMG/pdf/171025_-_desserte_digne-les—bains_par_rn85_04_-_delibere_cle1d6eba.pdf)

4 Arrété préfectoral n"2018-248-006 du 5 septembre 2018

5 La vitesse de référence était de 90 km/h pour le projet de 2017.

6 Le projet a évolué sur ce point, le carrefour de Tarelle/Fontenelle situé en section 1 ayant été ajouté.
7 Au lieu de 9,5 km dans le projet de 2017

& Au lieu de 17 dans le projet de 2017
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e entre la « Cornerie » et le carrefour de la Maison de Pays sur 645 metres dans le sens Malijai
vers Digne-les-Bains,

e« entre I'accés de la voie impériale et le giratoire du Rocher Coupé sur 800 métres dans le sens
Digne-les-Bains vers Malijai.

DIGNE-LES-BAINS

MIRABEAU

Bassins 0 retentien retant 3 pooiloncer (ute & vesi)

e DREAL PACH - it Mg - L) -0

Figure 2 : Synoptique de la solution retenue (source . dossier)

Un tableau des évolutions du projet depuis 2017 et un synoptique actualisé ont été fournis au
rapporteur, a sa demande, mais ne figurent pas dans le dossier.

L’Ae recommande d’actualiser la présentation du projet en intégrant toutes les modifications
apportées depuis 2017.

Le colit de I'ensemble du projet estimé a 47,3 millions d’euros (ME) TTC en 2017 a été réévalué en
2023 a 57 ME TTC. Les travaux seraient entrepris fin 2023, leur durée prévisionnelle est de 36 mois
sachant gqu'ils pourront étre phasés, chaque section pouvant étre réalisée indépendamment des
autres.

1.3 Procédures relatives au projet

Le dossier est présenté suite a la DUP de 2018, pour permettre au préfet de délivrer une autorisation
environnementale (articles L. 181-1 et suivants du code de I'environnement) couvrant notamment
les champs de la police de I'eau (articles L. 214-1 et R. 214-1, et suivants, du méme code) et du
régime de protection stricte des espéces (article L. 411-1 et suivants du méme code), laquelle inclut
une demande de dérogation. Celle-ci est susceptible d’étre accordée par le préfet au titre de
I'autorisation environnementale, aprés avis du Conseil scientifique régional du patrimoine naturel?

2 |l a été dit au rapporteur que la dérogation serait examinée lors de la prochaine séance du CSRPN, en mai 2023.
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(CSRPN). L’examen des espéces concernées1? conduit I’Ae a considérer que cette dérogation releve
du Conseil national de la protection de la nature (CNPN).

Le dossier sera soumis a une nouvelle enquéte publique qui s’appuie sur I'étude d’impact et le
présent avis de I’Ae actualisés.

Faisant I'objet d'une étude d’impact, et en application des articles L. 414-4 et R. 414.19 4 26 du
code de I'environnement, le dossier comporte une évaluation des incidences Natura 2000,

L’avis de I’architecte des batiments de France a également été sollicité.

1.4 Principaux enjeux environnementaux du profet relevés par [’Ae

Pour I’Ae et au-dela de I'objectif de sécurisation routiére, les principaux enjeux environnementaux
du projet portent sur :

« le maintien des sols naturels et agricoles,
e« la préservation de la biodiversité, des continuités écologiques et de la qualité des cours d’eau.
« le bruit, le paysage,

e les émissions de gaz a effet de serre.

2. Analyse de I’étude d’impact

Le maitre d’ouvrage a pris le parti de ne pas modifier I’étude d’'impact initiale (2017) et de la
compléter par plusieurs piéces : premier avis de I'’Ae, mémoire en réponse du maitre d’ouvrage,
demande d’autorisation environnementale avec un volet nature actualisé (juin 2022) et complété par
le dossier de demande de dérogation a l'interdiction de destruction d’individus et d’habitats
d’especes protégées.

Ces documents complémentaires ont été eux-mémes complétés ou modifiés en octobre 2022 par
un mémoire en réponse, suite a l'instruction du dossier par la direction départementale des
territoires, si bien qu’il est difficile pour le lecteur de connaitre précisément le contour du projet et
la derniére version des documents et études.

Bien que présenté au rapporteur, lors de sa visite, comme I’expression d’une légitime volonté de
transparence, sur un projet dont I’économie générale est peu modifiée, ce parti pris finit par rendre
difficile la lecture du dossier, tant les documents se corrigent « en cascade ».

L’Ae recommande, pour la compléte information du public, de présenter une étude d'impact
actualisée et consolidée, avec un tableau récapitulant les modifications apportées au projet de 201 7.

10 Fauvette pitchou, Moineau friquet et Grand capricorne, Minioptére de Schreibers, notamment.

11 Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application de la directive 79/409/CEE « Oiseaux » (codifiée en
2009) et de la directive 92/43/CEE « Habitats faune flore », garantissant I'état de conservation favorable des habitats et
espéces d'intérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive « habitats » sont des zones spéciales de
conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux » sont des zones de protection spéciale (ZPS).
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S’agissant d’'un deuxieme avis, I’Ae ne développe ici que les points relatifs aux modifications du
projet et compléments apportés par le dossier, et le cas échéant aux recommandations dont la prise
en compte semble insuffisante.

2.1 Etat initial
2.1.1 Déplacements

Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) en 2010 sur la RN 85 est de 13 222 véhicules a 'ouest de
Mallemoisson et de 16 567 en entrée ouest de Digne-les-Bains. Les poids lourds représentent 4,5 %
de ces trafics. Ces données, déja anciennes, n'ont pas été actualisées, méme s’il a été dit au
rapporteur que le trafic était resté stable jusqu’en 2018.

Le Département a adopté un schéma directeur cyclable mis en place en 2008 qui fait état des bandes
multifonctionnelles réalisées sur la RN 85, entre Digne-les-Bains et Malijai, et précise que « /es
aménagements lourds ne peuvent étre gu’un objectif a long terme ».

2.1.2 Bruit

Le mémoire en réponse a complété la présentation de |'état initial en précisant le modéle acoustique,
les paramétres de son calage et les niveaux sonores de jour et de nuit sur les batiments de l'aire
d’étude, affectés par le bruit.

2.1.3  Eaux et milieux aquatiques

Les torrents et adoux

Le réseau hydrographique de la Bléone est riche et diversifié. I| comporte deux riviéres principales
(la Bléone et le torrent des Duyes), des torrents affluents, le plus souvent en assec, et des « adoux »,
petits affluents situés en lit majeur alimentés par des résurgences de la nappe phréatique ou par
des sources en pied de versant. Le débit des adoux est relativement constant et leurs eaux sont de
bonne qualité. Certains de ces adoux ont été captés ou détournés pour étre insérés dans le réseau
d’irrigation agricole, tres développé dans la vallée de la Bléone. L’Adou des Faisses et I’Adou de
Féraud, situés dans le fuseau d’étude, sont protégés par un arrété préfectoral de protection de
biotope (APPB).

Les masses d’eau

Les masses d’eau superficielles sont en bon état chimique, mais leur état écologique est « moyen »
(torrent des Duyes) ou « mauvais » (La Bléone du Bés a la confluence avec la Durance). Parmi les
facteurs de dégradation de |’état écologique, sont mentionnées les prises d’eau.

Les masses d’eaux souterraines sont en bon état quantitatif. La masse d’eau souterraine « Alluvions
de la Bléone » est en bon état chimique.

Quatre zones de captage pour |'alimentation en eau potable (AEP) bénéficient de périmétres de
protection rapprochée dans le fuseau d’étude du projet.
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La Bléone est I'objet d’un contrat de riviére « Bléone et affluents » 2015-2020, dont un volet d’action
est intitulé « lutter contre les pollutions et restaurer la qualité des eaux superficielles et
souterraines ».

Les zones humides

Comme annoncé par le mémoire en réponse, et sur la base de I'enveloppe de probabilité des zones
humides (cf. figure 3), le dossier a été complété par une analyse plus fine issue des prospections de
terrain.

Milieux potentiellement humides
- probabilité assez forte

. - probabilite forte

- probabilite tres forte

! S Plans d'eau

Figure 3 : enveloppe de probabilité des zones humides établie par I'agence de 'eau (source : dossier)
2.1.4 Milieux naturels

La Bléone, ses affluents et ses berges, que la RN 85 longe parfois de prés, constituent une ZNIEFF12
de type Il (« La Bléone et ses principaux affluents (les Duyes, le Galébre, le Bes, le Bouinenc) et leurs
ripisylves », n° 930020054). Sur I'ensemble de cette ZNIEFF, est signalée I'importance des ripisylves,
qui hébergent une flore et une faune remarquables.

Témoignant d’une grande richesse et diversité de milieux, trente-cing habitats naturels ont été
recensés dans la zone d’étude, parmi lesquels figurent des milieux pionniers alluviaux, des
ruisseaux, adoux et canaux, des roseliéres, foréts alluviales, garrigues, milieux rocheux, etc.

En réponse a la recommandation de I'Ae, I'inventaire des poissons, crustacés et mollusques a été
réalisé en 2018, afin de compléter I’état initial. Si les présences potentielles de I'Ecrevisse a pieds
blancs, du Barbeau méridional et du Blageon n’ont pas été confirmées, celles de I’Apron du Rhone
et de la Truite fario I'ont été.

Les autres inventaires ont été mis a jour par des prospections sur le terrain en 2021.

12 Zone nationale d'intérét écologique, faunistique et floristique. Lancé en 1982 a l'initiative du ministére chargé de
I'environnement, l'inventaire des Znieff a pour objectif d’identifier et de décrire des secteurs présentant de fortes
capacités biologiques et un bon état de conservation. On distingue deux types de Znieff : les Znieff de type | : secteurs
de grand intérét biologique ou écologique ; les Znieff de type Il : grands ensembles naturels riches et peu modifiés,
offrant des potentialités biologiques importantes.
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255 especes végétales ont été identifiees pendant les prospections, et confirmées lors des
inventaires complémentaires, dont quatre sont protégées au niveau national (Gagée des champs,
Tulipe sylvestre, Petite massette, Vigne sauvage). Six espéces exotiques envahissantes végétales ont
été repérées (Ailante glanduleux, Buddleia de David, Canne de Provence, Renouée du Japon, Robinier
faux-acacia, Yucca).

De nombreuses espéces d'oiseaux ont été recensées (prés de cent), dont une a enjeu qualifié de
« trés fort» (Moineau friquet) et dix-neuf espéces de chauves-souris dont six a enjeu fort
(Barbastelle d’Europe, Petit rhinolophe, Grand rhinolophe, Minioptére de Schreibers, Molosse de
Cestoni, Murin de Capaccini). D’autres espéces a enjeu fort ou tres fort sont présentes, notamment
des mammiféres aquatiques (Castor d’Europe, Campagncl amphibie, Crossope aquatique), des
amphibiens, des reptiles, des poissons et des insectes (dont quatre a enjeu fort : Grillon des torrents,
Tridactyle panaché, Tétrix grisatre, Cicindéle des sables).

2.2 Analyse de la recherche de variantes et du choix du parti retenu

Le précédent avis de I'Ae abordait la question des aménagements cyclables au titre de I'analyse des
variantes et recommandait de « prévoir un itinéraire cyclable matérialisé par des pistes, couloirs ou
marquages au sol sur 'ensemble de 'axe et d’exposer précisément les dispositifs permettant les
traversées de la chaussée par les cyclistes aux endroits ot cela est nécessaire ».

Le projet actualisé n’y répond que partiellement puisque les aménagements, prévus tout au long du
linéaire concerné par le projet et matérialisés par des bandes multifonctionnelles ou cyclables, dans
les deux sens de circulation, ne sont pas modifiés et restent insuffisants. Pour autant, dans le cadre
de la concertation avec les collectivités locales, il a été convenu de favoriser le passage des cyclistes
via le réseau secondaire et les voies de rétablissement. Les aménagements nécessaires pour assurer
un itinéraire cyclable sécurisé et fonctionnel sont a décrire précisément et a inclure au projet a ce
stade, en incluant le calendrier de leur réalisation.

L’Ae réijtére sa recommandation de prévoir un itinéraire cyclable matérialisé par des pistes, couloirs
ou marquages au sol sur l'ensemble de 'axe et d’exposer précisément les dispositifs permettant
les traversées sécurisées de la chaussée par les cyclistes aux endroits ot cela est nécessaire.
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Figure 4 : synoptique des aménagements cyclables (source : dossier- mémoire en réponse)

Une carte des aménagements cyclables a été fournie dans le mémoire en réponse, notamment pour
les sections 5, 6 et 7, situées a l'est’3, qui intégrent les possibilités ouvertes par les voies de
rabattement qui permettront aux cyclistes de ne plus emprunter la RN 85.

Il a été dit au rapporteur que la voie ferrée désaffectée pourrait étre reconvertie en voie dédiée aux
circulations actives, mais que son devenir n’était pas encore tranché.

2.3 Analyse des incidences du projet et mesures d’évitement, de réduction et
de compensation

2.3.1 Incidences en phase travaux

En réponse a la recommandation de I’Ae demandant a ce que le maitre d'ouvrage s’engage
clairement a respecter les périodes identifiées dans |I'étude d’impact comme les moins défavorables
pour la faune, le mémoire en réponse apporte des précisions dans une mesure R2 adaptation des
calendriers des travaux au cycle biologique des espéces, laquelle est reprise dans I’étude faune-
flore avec I'appellation MRO2 et jointe a la demande de dérogation (piece G) qui n’appelle plus
d’observation.

13 Actualisée dans le dossier de 2022
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2.3.2 Incidences en phase d’exploitation

Déplacements

En réponse aux observations de 'Ae, les hypothéses d’évolutions du trafic retenues pour I’étude
d’impact ont été explicitées par le mémoire en réponse et complétées par des projections aux
horizons 2025 et 2045.

Bruit

Cette partie présentait des faiblesses notables dans le dossier initial qui avaient conduit I'Ae a
recommander de « reprendre I'étude des impacts sonores du profet, en considérant que le projet
constitue, sur les troncons homogénes concernés, une modification significative de l'infrastructure
au sens de la réglementation, en présentant dans la partie sur les impacts du projet une cartographie
claire précisant batiment par batiment et dans 'ensemble de I'aire d’étude I'évolution du bruit (état
inftial, situation de référence sans projet et situation avec projet), de jour et de nuit ».

Le mémoire en réponse fournit les résultats de la modélisation a I’horizon 2045 et les cartes de bruit
et calculs réalisées sur I'ensemble du projet.

Les batiments de la zone d'étude sont pour la plupart dans une ambiance sonore préexistante de
type « modérée'4 » sauf en bordure immédiate de la RN85 sur la commune de Mallemoisson, ol le
bati se situe dans une ambiance sonore de type « hon modérée ». Il a été identifié 27 batiments
ayant des niveaux de bruit dit « excessifs » qui dépassent les seuils acoustiques de 70 dB de jour
ou 65 dB de nuit, et identifiés comme des points noirs du bruit (PNB).

Parmi les travaux prévus, seuls les créneaux de dépassements répondent, selon le dossier, a
I'approche réglementaire de travaux pouvant présenter une modification significative de
l'infrastructure’s. La vérification de ce critére aurait néanmoins été menée sur tout l'itinéraire, sans
pour autant que le dossier n’en précise les résultats hors des zones aménagées. Pour I'Ae, une telle
interprétation des textes, défavorable aux riverains, n'est pas acceptable. Le projet renforcera
I'attractivité de |'axe et produira des effets sur I'ensemble de I'itinéraire. Il y a donc lieu d’en
rechercher les effets sur la totalité du tracé et pas seulement sur les zones de travaux!'.

Au droit des créneaux, le projet ne conduit pas a une modification significative des nuisances au
sens réglementaire. Le dossier en conclut qu’il n'y a pas d'obligation de mettre en place des
protections acoustiques dans le cadre de la réalisation du projet, les seuls batiments a protéger
I’étant au titre de la résorption des PNB. Ils le seraient par des isolations de facade dans le cadre du
plan de prévention du bruit dans I’environnement adopté par I'Etat dans les Alpes-de-Haute-
Provence, ce qui semble toutefois peu adapté en climat méditerranéen.

L’Ae recommande de compléter ['étude des effets sonores du projet en les étudiant sur l’ensemble
de l'itinéraire, et d’y résorber la totalité des points noirs du bruit existants et projetés, en faisant
appel en priorité d une réduction 3 /a source.

14 ’ambiance sonore est inférieure a 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de nuit.

15 Cest-a-dire lorsque I'augmentation des niveaux sonores entre les situations a terme, sans et avec projet, correspond a
une augmentation des niveaux sonores de plus de 2 dB(A).

16 L’Ae a produit une note sur la prise en compte du bruit dans les projets d’infrastructures de transport routier et
ferroviaire :https://www.igedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/150708 -
_Note_sur_le_bruit_des_infrastructures - delibere cle234991.pdf.
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Risque d’inondation

Alors que le dossier de 2017 montrait que 24 ouvrages hydrauliques de franchissement étaient de
capacité insuffisante et que seuls douze d’entre eux seraient repris, I’Ae recommandait d’étoffer
’'exposé des raisons ayant conduit au choix de traiter ou non chacun des ouvrages hydrauliques.

Le projet a été sensiblement modifié avec la mise a gabarit de 17 ouvrages, dimensionnés pour un
débit de référence centennall?. Les raisons pour lesquelles certains ne sont pas modifiés sont
explicitées.

Rétablissements hydrauligues et continuités écologiques

Le projet porte sur un aménagement en place, avec des ouvrages hydrauliques existants, dont
certains peuvent étre prolongés sans étre élargis. Les préconisations définies pour améliorer la
perméabilité vis-a-vis de la faune (augmentation de leur section), n'ont pas toujours pu étre prises
en compte du fait de contraintes techniques ou financiéres.

La grande majorité de ces ouvrages hydrauliques permet a la RN85 le franchissement de ravins secs,
dont les écoulements sont limités aux épisodes pluvieux.

Le mémoire en réponse a I'avis de I’Ae précise les rapports « section sur longueur » des ouvrages
hydrauliques avant et aprés travaux et compare ces valeurs avec les recommandations du Setrals,
Le mémoire justifie les raisons pour lesquelles certaihs ouvrages he peuvent respecter ces
recommandations. Il précise également que, sous les ouvrages, les lits seront reconstitués a
I'identique des ravins.

Comme certains ouvrages ont vu leur gabarit augmenter pour tenir compte des crues, il serait
nécessaire d’actualiser cette réponse.

L’Ae recommande d’actualiser et consolider dans un méme tableau 'analyse des caractéristiques
des ouvrages hydrauliques au regard des enjeux de continuité écologique.

Impacts sur les zones humides

L'inventaire des zones humides a été totalement repris et permet d’identifier deux zones humides
(4 800 m2et2 100 m?) susceptibles d’étre affectées par le projet. Elles sont situées de part et d’autre
d’une route, en terrain agricole. Au total, 1 830 m? seraient affectés.

QOutre les mesure d’évitement et de réduction, deux mesures compensatoires sont prévues ; I'une
évoquée dans le mémoire en réponse aux observations du préfet (5 octobre 2022) qui prévoit au
minimum 1 000 m?2 de zone humide a restaurer dans le secteur du Moulin ; I'autre dans le dossier
de demande de dérogation (piece G) MCO2 « Restauration et mise en gestion de milieux ouverts et
boisés, et de la ripisylve a proximité du ravin de Saint-Christo/ », dont il n’est pas précisé qu’elle
contribue a compenser les zones humides détruites.

7 Qui a une probabilité de 1 sur 100 de se produire chaque année.

18 Service d'études sur les transports, les routes et leurs aménagements, aujourd’hui intégré au sein du Cerema (Centre
d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement)
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Le schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux (Sdage) du bassin Rhone-Méditerranée
impose la compensation dans une proportion de 200 % de la surface perdue et fixe les modalités de
cette compensation. Le dossier ne présente pas de mesure permettant d’atteindre ce niveau.

L’Ae recommande de revoir et d’accroitre les mesures de compensation des zones humides affectées
par le projet afin d’atteindre au moins les objectifs fixés par le Sdage et de les présenter clairement
afin d’en permettre une compréhension aisée par le lecteur.

fau et adoux

Le projet étant situé dans les périmétres de protection du captage d’eau potable, I'’Agence régionale
de santé rappelle la nécessité de confier une étude hydrogéologique'? a un spécialiste agréé qui
devra porter sur ’ensemble des captages d’eau destinée a la consommation humaine pouvant étre
affectés par le projet.

L’Ae recommande de confier une étude hydrogéologigue a un hydrogéologue agréé, pour apprécier
les incidences potentielles du projet sur les captages d’eau potable situés a proximité et présenter
les mesures prises pour y remédier.

La collecte des eaux pluviales de la chaussée permet d’éviter la pollution diffuse par les infiltrations
dans les terrains naturels, mais elle concentre ces eaux dans des bassihs dont quatre a six sont
susceptibles de se déverser dans I’Adou des Faisses. Le dossier n’apporte aucun élément permettant
d’apprécier les incidences et de vérifier le respect de la protection2? dont bénéficie cet adou.

L’Ae recommande de mieux apprécier les incidences du projet sur ’Adou des Faisses et d’adapter
les mesures d’évitement, de réduction et si nécessaire de compensation.

Le projet prévoit, pour certains rétablissements, des franchissements de cours d’eau par des
passages a gué. Ceux-ci visent, outre I'économie de moyens, a faciliter le transport solide. Le
dossier précise que le passage a gué du ravin de Saint-Christol ne devra pas créer de chute dans le
cours d’eau et devra prévoir un chemin préférentiel des écoulements en période d'étiage afin de
maintenir une certaine lame d'eau. Le gué se confondra avec le lit mineur. Il ne constituera pas
d’obstacle au droit du passage vis-a-vis du profil en travers et du profil en long du cours d’eau. Les
autres passages a gué ne bénéficient pas de ces précautions, alors qu’elles sont nécessaires pour
réduire les incidences sur le cours d’eau : perturbations des écoulements et de la continuité
écologique, affouillements a I’aval, interruption de la ripisylve, risques en cas de crues...

L’Ae recommande de prendre les mesures nécessaires pour réduire I'impact des passages a gué sur
les cours d’eau, comme pour le gué du ravin de Saint-Christol.

19 Conformément a I'arrété préfectoral de déclaration d’utilité publique du puit et du forage qui précise dans son article
7.1, que toute nouvelle construction ou la modification de voierie peuvent étre autorisés sous réserve de prescriptions
spécifiques. Cela concerne les forages suivants : stade de Malijai (création d'un bassin dans le PPE), puits Les Palus-Les
Iscles a Mallemaisson (création de bassin et modification de voirie dans le PPE) ; puit et forage des Paluts a Aiglun (création
de bassin et modification de voirie dans le PPE) ; puits de la Bléone au Chaffaut-Saint Jurson (importants travaux a
proximité.

20 Classé en APPB par arrété préfectoral n"91-2331 du 28 novembre 1991, dont I'article 4 stipule qu’« aucun rejet ou
eécoulement provenant de quelgue activité que ce soit ne devra apporter une quelcongue dégradation de /la qualite
physicochimique et biologique des eaux de cet adou ».
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Autres milfeux naturels, faune, flore

Le volet faune-flore de 2022 apporte les réponses au premier avis de I'’Ae, en précisant les
superficies des divers habitats affectés par le projet, principalement des terres cultivées (35 ha) et
des habitats forestiers (27 ha).

Aprés avoir présenté les cing mesures d'évitement (ME 01a 05) et quatorze mesures de réduction
(MR 01 a 14), I'étude d’impact apprécie les impacts résiduels sur les milieux et les espéces, pour
lesquelles I'analyse conclut a un impact résiduel notable pour ces trente espéces. Elle concerne
30 especes et leurs habitats™.

La méthode de compensation repose sur une approche surfacique des habitats d’espéces, pondérée
par un coefficient de compensation d’autant plus élevé que I'enjeu écologique de I’habitat est
important (1 pour faible a 3 pour majeur). Elle conduit a proposer 25,57 ha?? de compensation. Si
la démarche est claire, le lien entre chaque espéce et la surface d’habitat naturel affectée n’est pas
suffisamment explicitée23,

L’Ae recommande de mieux expliciter le lien entre la superficie d’habitat naturel retenu et /a
compensation requise par chague espéce cible.

Cing mesures de compensations sont alors proposées (MC 01 a 05) au regard desquelles sont listées
les espéces concernées. La superficie totale de ces mesures ne correspond cependant pas a la cible,
soit que le linéaire de haies n’ait pas été converti en ha, soit que la superficie de I'une d’entre elles
n’ait pas été corrigée.

L ’Ae recommande de vérifier et corriger le cas échéant les superficies annoncées pour les mesures
de compensation.

La mise en ceuvre de ces compensations, dont I’Ae rappelle qu’elle doit étre effective avant le début
des travaux, suppose que la maitrise fonciere ou les contrats de gestion soient conclus bien avant.
Il a été dit au rapporteur que la plupart des terrains concernés sont dans I'emprise de la DUP et en
cours d’acquisition, y compris pour I'important linéaire de haies, mais le dossier reste peu précis a
ce sujet et renvoie a des « atl/as de localisation des mesures compensatoires » qui ne sont pas joints
au dossier, notamment pour les haies.

L’Ae recommande de compléter le dossier par la localisation précise des mesures de compensation
et de s’assurer de leur mise en place effective avant le commencement des travaux.

Le dossier de dérogation a prévu deux mesures d'accompagnement (transplantation de la Gagée
des champs et de la Tulipe des bois).

21 Deux especes végétales (Gagée des champs et Tulipe sylvestre), un insecte (grand Capricorne), deux amphibiens (Crapaud
épineux et Salamandre tachetée), six reptiles (Coronelle girondine, Couleuvre d’Esculape, Couleuvre vert et jaune, Lézard
a deux raies, Lézard des murailles et Orvet fragile), seize espéces d'oiseaux (Alouette Lulu, Fauvette pitchou, Linotte
mélodieuse, Tarier patre, Bruant jaune, Pie-griéche écorcheur, Bruant proyer, Verdier d’Europe, Coucou gris, Serin cini,
Chardonneret élégant, Rossignol philoméle, Chevéche d’Athéna, Fauvette mélanocéphale, Cisticole des joncs, Moineau
friquet), trois mammiféres (Ecureuil roux, Hérisson d’Europe, Muscardin).

22 Soit 0,22 ha d’habitats de repos, de reproduction et d’alimentation des espéces du cortége des milieux aquatiques et
humides ; 2,06 ha d’habitats de repos, de reproduction et d’alimentation des especes du cortege des milieux boisés et
humides ; 13,23 ha d’habitats de repos, de reproduction et d’alimentation des espéces du cortége des milieux arbustifs
et arborés ; 10,6 ha d’habitats de repos, de reproduction et d’alimentation des espéces du cortege des milieux ouverts.

23 En outre, la restauration d'un petit édicule en ruine pour héberger les chauves-souris a Mallemoisson, prés de la maison
des produits du Pays Dignois, présentée lors de la visite de terrain ne figure pas dans le dossier.
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Certains alignements de platanes qu’il était initialement prévu de couper ont été préservés,
notamment a la demande de I'architecte des batiments de France. En plus des raisons paysageéres,
il convient de s'interroger sur I'intérét qu’il y aurait a reconstituer des alignements de platanes le
long de cet axe, dont 'ombrage et les continuités écologiques qu'ils permettent peuvent en
améliorer la qualité.

Effets sur les émissions de gaz d effet de serre et [e climat

L’étude d’impact est muette sur les émissions de gaz a effet de serre liées au projet tant pendant la
phase travaux qu’en exploitation.

L’Ae recommande d’apprécier les émissions de gaz a effet de serre liées au projet (phase travaux et
exploitation) et de proposer fe cas échéant les mesures pour les réduire ou les compenser.

Artificialisation des sols et terres agricoles

L’aménagement « sur place » de la RN 85 réduit la consommation de terres agricoles, mais cet effet
est limité par I'importance des rétablissements routiers prévus. Le bilan de 'opération conduit a
artificialiser de I'ordre de 25 ha. L'Ae rappelle I'objectif de lutte contre I'artificialisation des sols du
plan biodiversité de 201824 inscrit dans la loi « climat et résilience » de 202125 ainsi que le | de
I'article L. 163-1 du code de |’environnement

L’Ae recommande de préciser comment le dossier s’inscrit dans |'objectif « zéro artificialisation
nette » et les mesures de compensation envisagées.

La compensation collective agricole prend la forme d’une contribution financiére en faveur de
I’activité agricole du secteur, en application de I'article L. 112-1-3 du code rural et de la péche
maritime. Dans son premier avis, I'Ae avait demandé d’évaluer I'impact sur les milieux aquatiques
de l'installation d’irrigation puisque la contribution apportée aux agriculteurs devait soutenir des
projets collectifs d’amélioration de I'irrigation sur 80 ha. Les conséquences de ces compensations
par l'irrigation seront plus élevées alors que les effets du changement climatique accroissent la
tension sur les ressources en eau.

L’Ae réitére sa recommandation d’évaluer les impacts sur les milieux aquatiques de [installation
d'irrigation projetée en l'actualisant avec les superficies agricoles réellement affectées et en tenant
compte des données actuelles sur le changement climatique, et de présenter les mesures prises
pour les éviter, les réduire ou si besoin les compenser.

2.3.2 Effets cumulés

Plusieurs projets connus sont mentionnés et évalués au titre des effets cumulés susceptibles d’étre
provoqués. En particulier, le projet de confortement des berges de la Bléone sur la commune
d’Aiglun entre |le giratoire des Lavandes et la discothéque « Le Météore » est identifié a ce titre, car
situé a proximité immédiate de la RN 85 en rive droite de la Bléone. Ce projet a fait I'objet de 'avis
de I'’Ae n* 2017-20 du 14 juin 2017.

2 | 'objectif 1.3 du plan Biodiversité est assorti de I'objectif « Zéro artificialisation nette ».

2 Article 191 de la loi n" 2021-1104 du 22 ao(t 2021portant lutte contre le déréglement climatique et renforcement de la
résilience face a ses effets.
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La modélisation hydraulique réalisée pour le présent projet prend en compte les effets du projet de
confortement des berges de la Bléone. Dés lors, les impacts évalués dans I'étude d’impact
correspondent aux impacts cumulés des deux projets.

2.4 Evaluation des incidences Natura 2000

L’actualisation du projet ne remet pas en question I'évaluation des incidences du projet sur les
objectifs de conservation des sites Natura 2000, qui confirmait I'absence d’incidences significatives,
a laquelle I’Ae souscrit sous réserve de |la bonne mise en ceuvre des mesures prévues.

2.5 Suivi du projet, de ses incidences, des mesures et de leurs effets

Le dossier de dérogation a prévu trois mesures de suivi: suivi des mesures d’atténuation, des
especes exotiques envahissantes et des compensations (pendant dix a trente ans). Elles n’appellent
pas d’observation, si ce n’est que le maitre d’ouvrage devra s’engager a ce qu’elles soient bien mises
en ceuvre dans |la durée.

L’Ae recommande au maitre d’ouvrage de s'engager a ce que les mesures de suivi prévues par
l'étude d’impact soient bien mises en ceuvre dans /a durée.

2.6 Résumé non technique

Le parti pris du maitre d’ouvrage d’assurer la tracabilité des modifications apportées depuis la
premiére étude d’impact en 2017 oblige le lecteur a passer en permanence d’un document a 'autre,
ce qui rend la lecture fastidieuse et peut conduire a ne pas prendre en compte |'information la plus
récente. |l convient de veiller a ce que le résumé non technique intégre la totalité des modifications
apportées au projet et par voie de conséquence a I’étude d’impact.

L’Ae recommande de prendre en compte dans le résumé non technique les conséquences des
recommandations du présent avis en veillant a y intégrer toutes les modifications apportées pendant
linstruction du projet.
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B. SYNTHESE DES REPONSES AUX QUESTIONS SOULEVEES PAR L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE EN AVRIL 2023

B.1. GENERALITES

pas été souhaité de reprendre I'intégralité de I'étude d’impact.
Afin de guider le lecteur, un tableau est joint au présent dossier (tableau de concordance) afin de
préciser les renvois vers les compléments apportés dans les différents dossiers (dossier, chapitre et

pages).

Question Réponse du maitre d’ouvrage Renvoi au titre C
Un tableau des évolutions du projet depuis 2017 et un synoptique actualisé ont été fournis au Tableau de synthése des évolutions a fournir
rapporteur, a sa demande, mais ne figurent pas dans le dossier. Chapitre C.1.
L'Ae recommande, pour la compléte information du public, de présenter une étude d'impact Le maitre d’ouvrage est conscient de la difficulté de lecture des pieces du dossier compte tenu des
actualisée et consolidée, avec un tableau récapitulant les modifications apportées au projet de 201 7. évolutions successives qui ont été apportées au fil du temps pour répondre aux questions des services
instructeurs, de I'autorité environnementale et du fait de 'adaptation du projet aux nouvelles conditions
techniques.
Cependant, afin de conserver I'historique du projet et de tenir compte des réponses successives, il n'a Chapitre C.2.

B.2. ETAT INITIAL

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) en 2010 sur la RN 85 est de 13 222 véhicules a I'ouest de
Mallemoisson et de 16 567 en entrée ouest de Digne-les-Bains. Les poids lourds représentent 4,5 %
de ces trafics. Ces données, déja anciennes, n'ont pas été actualisées, méme s’il a été dit au
rapporteur que le trafic était resté stable jusqu’en 2018.

Le Département a adopté un schéma directeur cyclable mis en place en 2008 qui fait état des bandes
multifonctionnelles réalisées sur la RN 85, entre Digne-les-Bains et Malijai, et précise que « /es
aménagements lourds ne peuvent étre qu’un objectif a long terme ».

L’évolution du trafic depuis la premiere étude d’'impact montre une relative stagnation, voire une légere

baisse.

Une nouvelle campagne de mesures a permis de disposer de données en 2022 qui confirment cette

tendance.

Chapitre C.3.
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B.3. RECHERCHE DE VARIANTES ET CHOIX DU PARTI RETENU

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

2.2 Analyse de la recherche de variantes et du choix du parti retenu

Le précédent avis de I'Ae abordait la question des aménagements cyclables au titre de I'analyse des
variantes et recommandait de « prévoir un itinéraire cyclable matérialisé par des pistes, couloirs ou
marquages au sol sur l'ensemble de 'axe et d’exposer précisément les dispositifs permettant les
traversées de /a chaussée par les cyclistes aux endroits ou cela est nécessaire ».

Le projet actualisé n’y répond que partiellement puisque les aménagements, prévus tout au long du
linéaire concerné par le projet et matérialisés par des bandes multifonctionnelles ou cyclables, dans
les deux sens de circulation, ne sont pas modifiés et restent insuffisants. Pour autant, dans le cadre
de la concertation avec les collectivités locales, il a été convenu de favoriser le passage des cyclistes
via le réseau secondaire et les voies de rétablissement. Les aménagements nécessaires pour assurer
un itinéraire cyclable sécurisé et fonctionnel sont a décrire précisément et a inclure au projet a ce
stade, en incluant le calendrier de leur réalisation.

L’Ae réitére sa recommandation de prévoir un itinéraire cyclable matérialisé par des pistes, couloirs
ou marquages au sol sur 'ensemble de I'axe et d’exposer précisément les dispositifs permettant
les traversées sécurisées de la chaussée par les cyclistes aux endroits ol cela est nécessaire.

Le maintien de la fonctionnalité ferroviaire de I'ancienne voie ferrée longeant la RN85 a été acté par les
instances locales en vue de développer une liaison entre Digne-les-Bains et les infrastructures ferroviaires
existantes.

Cette ancienne voie ne peut donc pas étre reconfigurée pour étre affectée aux mobilités actives.

Dans le cadre des études de projet de requalification de la RN85, un itinéraire alternatif est proposé et
I’ensemble des points de contact ou de traversée de la RN85 fera I'objet d’aménagements en faveur de la
sécurisation des interfaces.

Des réflexions sont également en cours pour 'aménagement d’une liaison cyclable sécurisée sur la section
7, entre la voie impériale et le giratoire des lavandes. Plusieurs variantes sont actuellement a I'étude pour
mettre en ceuvre une piste cyclable sur cette zone tout en maintenant un créneau de dépassement d’une
longueur suffisante, et en impactant a minima la plateforme ferroviaire tres proche de la RN85.

Chapitre C.4.
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B.4. INCIDENCES EN PHASE D’EXPLOITATION

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

L’Ae recommande de compléter I'étude des effets sonores du projet en les étudiant sur 'ensemble
de /'jtinéraire, et d’y résorber [a totalité des points noirs du bruit existants et projetés, en faisant
appel en priorité a une réduction a la source.

La réduction des points noirs bruit pré existants n’est pas I'objet de 'aménagement de sécurité de la
RNS5.
Il convient cependant de noter que cette question est traitée par ailleurs et que certains logements ont

fait I'objet de travaux d’isolation de facade a Mallemoisson. Sans objet
Une dizaine de maisons d’habitation ont ainsi été traitées (travaux réceptionnés en 2019).
On note également qu’il y a eu 14 refus d’intervention par les propriétaires de logements susceptibles
d’étre concernés.

L’Ae recommande d’actualiser et consolider dans un méme tableau 'analyse des caractéristiques La liste des ouvrages hydrauliques faisant I'objet d’adaptation ou de remplacement dans le cadre du

des ouvrages hydrauliques au regard des enjeux de continuité écologique. projet a été actualisée et fait I'objet d’un tableau de synthése des impacts sur les aspects hydrauliques Chapitre C.5
et/ou vis-a-vis des enjeux écologiques. e
Ce tableau est joint au présent mémoire en réponse.
Au total, 1832m? de zone humide sont impactés par le projet aprés mise en ceuvre des mesures Sans objet

L’Ae recommande de revoir et d’accroitre les mesures de compensation des zones humides affectées
par le projet afin d’atteindre au moins les objectifs fixés par le Sdage et de les présenter clairement
afin d’en permettre une compréhension aisée par le lecteur.

d’évitement et de réduction :

- 1321,4 m? de zones humides sur critére flore-habitat :

851,9 m? de I'habitat « Galeries méditerranéennes de Saules blancs »
444,9 m? de I'habitat « Lits de graviers méditerranéens »

24,8 m? de I'habitat « Phragmitaies »

- 511, 2 m? d’habitats humides sur critére pédologique

O O O

Une premiére partie de la compensation liée au zones humides impactées sera réalisée au niveau du
secteur dit du moulin (voir carte ci-dessous). Sur ce secteur, 4500m? sont favorables pour la mise en
ceuvre de compensation. La mesure proposée prévoit :

- la mise en gestion d’environ 3000m? de zone humide existante dont 600m? de galerie
méditerranéenne de Saules blanc, 1000m 2 de phragmitaie et 1400m? de prairie humide sur critére
pédologique ;

- la restauration d’environ 1500m? de zone humide située de part et d’autre du bief du moulin.

Pour rappel sur ces secteurs, un plan de gestion sera a élaborer en parallele des autres plans de
gestion. Une étude hydrologique devra étre réalisé en amont de la réalisation du plan de gestion pour
mieux comprendre le fonctionnement hydrologique du site et permettre de proposer des mesures de
gestion et de restauration adaptées :

- Surles secteurs humides sur le critére sol et végétation, le plan de gestion devra permettre de
définir des actions ayant pour but de conserver et d’améliorer la qualité des habitats existants.

- Surles secteurs humides uniquement sur le critére sol, I'objectif sera notamment de retrouver
une végétation caractéristique de zone humide qui ne s’exprime actuellement pas du fait de
I'utilisation agricole de la parcelle.

- Surles secteurs non humides situés en périphérie du bief, I’étude hydraulique devra permettre
de définir les modalités de restauration du caractere humide de la zone (a ce stade le décaisse-
ment d’une partie du sol est envisagé).

.w Réf doc : 14200071-CM-MC3-005-ME-L_MR ind a4.docx Indice A du 06/07/2023 Page 15/ 75




1]
T . .
Bt vioon Blrwethim ighrast e Pareirroremar,
FROVENCE ALPES- s o

T A e Famémagement at de iogerant

Zones humides -
compensation secteur du
Moulin

Maitrise d'oeuvre relative a faménagement
de la desserte de Dignes les Bains par la
RN8S ommunes de Malijai et

s Bains (04)

/) Zones humides identifiées sur le
critére végétation

Zones humides idenlifiées sur le
critére sol

Secteur favorable & la compensation

Emprise projet

saon

] Aire d'étude rapprochée

oo CBinghmial (0211 #hc- Cortosrigtve | Biolope, 2023-11-16T 15,58

DREAL - Tows dros v

biotope
Une seconde partie de la compensation liée au zones humides sera réalisée au niveau de la MCO02 :

Les cours d’eau riverains des parcelles concernées par les mesures compensatoires sont non
domaniaux. Les berges et le cours d’eau, jusqu’au milieu du lit de part et d’autre, appartiennent donc
aux propriétaires riverains.

Les propriétaires des parcelles riveraines peuvent étre :

- Privés (particuliers) ;

- Publics de droits privées (communes, département, ONF, DIR MED, région, ...).

Dés lors que le maitre d’ouvrage se porte acquéreur des parcelles affectées aux mesures
compensatoires, il est porteur des droits et obligations afférentes aux berges des cours d’eau, y compris
la gestion et I'entretien de la ripisylve (abattage, plantations, élagage, ...).

La mise en place de gestion sur la parcelle sera donc réalisée sur une surface totale de 5,06 ha dont 2,16
ha classé en boisements humides (voir cartes ci-dessous) et plus de 1lha de Lits de graviers
méditerranéens. Cette parcelle compensatoire fera I'objet d’'un plan de gestion qui couvrira notamment
la confluence entre le ravin de St Christol et la Bléone (la gestion de la confluence permettant de
favoriser le transit sédimentaire comme demandé par la DDT)
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L’Ae recommande de confier une étude hydrogéologigue a un hydrogéologue agréé, pour apprécier
les incidences potentielles du projet sur les captages d’eau potable situés a proximité et présenter
les mesures prises pour y remédier.

Le maitre d’ouvrage a consulté un hydrogéologue agréé dans le cadre de la procédure.
L'avis est joint au présent mémoire, de méme que I'avis de I'ARS.
Il ressort de cet avis du 7 mai 2023, et de la réponse de I’ARS associée, que le projet d’aménagement de
la RN85 est compatible avec la protection des captages d’eau d’Aiglun, de Mallemoisson et de Malijai.
L'aménagement devrait en effet contribuer a diminuer significativement la vulnérabilité de la nappe
alluviale de la Bléone et des captages, sous réserve du respect des mesures énoncées dans le dossier de
demande d’autorisation environnementale.
La notice de respect de I'environnement qui sera établie en phase de préparation des travaux intégrera,
pour chaque captage :

e Une cartographie des ouvrages de captage et des périmetres de protection avec report des

zones de travaux et des réseaux de collecte et traitement des eaux de ruissellement ;
e |’organisation du chantier pour éviter tout rejet direct dans les milieux superficiels.

Chapitre C.6.
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Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

L"Ae recommande de mieux apprécier les incidences du projet sur ’Adou des Faisses et d’adapter
les mesures d’évitement, de réduction et si nécessaire de compensation.

L'Adou des Faisses fait I'objet d’un arrété de protection de Biotope n°91-2331 du 28 novembre 1991.
Cet APB vise a protéger les biotopes nécessaires a I'alimentation, la reproduction, le repos et la survie
de la truite de riviére dans I'adou des Faisses, affluent de la Bléone.
Cet arrété stipule dans son article 4 que :

Le régime hydraulique actuel doit étre maintenu ;

Aucun prélevement d’eau supplémentaire ne doit étre effectué (sauf autorisation
exceptionnelle) ;

Aucun rejet ou écoulement provenant de quelque activité ne devra apporter une
dégradation de la qualité physico-chimique ou biologique des eaux de I'Adou.

Les dispositions mises en ceuvre dans le cadre de I'aménagement sur place de la RN85 visent a respecter
cet arrété :

Les eaux des bassins versants naturels et les eaux collectées sur le bassin versant routier au
droit de I’Adou sont maintenues dans ce bassin versant : rétablissement des écoulements
naturels et rejet des eaux de ruissellement de voirie vers I’Adou aprés rétention dans les
bassins de régulation sur une courte durée ;

Aucun prélévement d’eau dans I’Adou ;

Les bassins de gestion des eaux de ruissellement routier visent a améliorer la qualité des
eaux par rapport a l'existant, notamment en interceptant les éventuelles pollutions
accidentelles et en abattant les pollutions chroniques par décantation.

En effet, les bassins de gestion des eaux pluviales issues de la voirie ont été prescrits en premier lieu
pour leur fonction de rétention de la pollution accidentelle.
Ils assurent en paralléle des fonctions de :

Réduction de I'impact de I'imperméabilisation de surfaces supplémentaires ;

Réduction de I'impact du rejet d’eaux viciées par le ruissellement sur les chaussées par la
décantation pendant le passage dans chaque bassin.

Il convient de rappeler que, si la surface imperméabilisée sera augmentée du fait de la mise en ceuvre
d’accotements revétus, la charge de pollution issue de la circulation automobile n’est pas appelée a
évoluer du fait du projet.

Le nombre de bassins tres élevé résulte de la situation de I'infrastructure en paralléle de la vallée de la
Bléone induisant un profil en long assez plat et multipliant les rejets au droit des nombreux points bas
du réseau de collecte.

Le passage de long de I'adou des Faisses comprend plusieurs bassins dont I'exutoire ne peut étre que
cet écoulement situé entre la route et la Bléone.

Les longueurs de fossés jusqu’a I'adou des Faisses seront mentionnées sur les plans joints pour chaque
rejet. Ces exutoires n’étant pas imperméables et certains étant peu marqués topographiquement, une
part des eaux issues des bassins s’infiltrera avant de rejoindre I’Adou, comme c’est le cas actuellement.
Le rapport entre les apports issus des bassins de gestion des eaux issues de la voirie est également
précisé dans le paragraphe dédié.

Chapitre C.7.
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Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

L’Ae recommande de prendre les mesures nécessaires pour réduire l'impact des passages a gué sur
les cours d’eau, comme pour le gué du ravin de Saint-Christol.

Il n’y a pas lieu de reproduire les mesures de réduction de I'impact sur les autres passages a gué dans la
mesure ou sur ces passages, il n’y a pas d’impact hydraulique, ni sur transport solide dans la mesure ou
il n’est pas prévu de seuils bétonnés.

Sans objet

L’Ae recommande de mieux expliciter le lien entre la superficie d’habitat naturel retenu et /a
compensation requise par chague espéce cible.

La méthodologie d’évaluation du besoin de compensation est détaillées dans la partie 7.2.1 du dossier
CNPN (p193).

Pour rappel : la méthode choisie pour définir le besoin de compensation est une approche surfacique.
Les objectifs du programme de compensation sont ainsi définis sur la base de surfaces d’habitats
d’espéces sur lesquels seront définies des mesures de préservation, de gestion et de restauration a
I'origine d’'une plus-value écologique. L’habitat est en effet I'entrée la plus appropriée pour apporter
une réponse compensatoire : les pertes de biodiversité sont trés majoritairement liées a des pertes
d’habitats d’especes.

Ainsi chaque habitat naturel c’est vu dans le cadre du dossier attribué un enjeu écologique. Cet enjeu
écologique integre la diversité spécifique observée, la patrimonialité des espéces dont il est le support,
son rble dans le cycle de vie de ces espéeces et sa participation au réseau écologique régional et local. Il
apporte ainsi une vision fonctionnelle a I'habitat considéré. Le besoin compensatoire n’est donc pas
défini espéce par espéce mais avec une approche habitat qui intégre I'ensemble des especes qui
I'occupe et en fait la synthése a travers cet enjeu écologique.

Tous les habitats naturels impactés par le projet ont ainsi fait 'objet de compensation ; le tableau
présenté p195 du dossier de dérogation fait la synthése de ce besoin (extrait du tableau ci-dessous) :

Définition du besoin de compensation

Surface de
Enjeu écologique global Surface Coefficient de Surface de compensation
(izsu de la synthése des résiduelle OETHICIEN compensation par groupe

enjeux) 'lnpal:lée lhal compensation comespondante (ha) {ha)

Habitat concerné par un impact résiduel notable sur au

moins 'une des espéces concermeées

Habitats de repos, de reproduction et d'alimentation des espéces du cortége des milieux aquatiques et humides

Cours d'eau intermittents = 0,01 2,00 0,02

Fossés et petits canaux Moyen 0,08 1,50 0,11 0,22

Litz de graviers méditerranéens 0,03 3,00 0,09

Habitats de repos, de reproduction et d'alimentation des espéces du cortége des milieux boisés et humides

Fort 0,15 2,00 0,31
Galeries méditerranéennes de Saules blancs 2,06
Trés fort 0,58 3,00 1,75

Sans objet

L’Ae recommande de vérifier et corriger le cas échéant les superficies annoncées pour les mesures
de compensation.

La surface de chaque mesure compensatoire est présentée dans chaque fiche mesure respective du
dossier CNPN (a noter que la surface présentée pour la MCO2 concerne les parcelles acquises et ne
prend pas en la surface complémentaire mise en gestion liée a I'acquisition des parcelles en bordure de
cours d’eau qui octroient la gestion jusqu’au centre des cours d’eau d’ou une surface en gestion finale
de 5,06ha).

Le tableau ci-dessous fait un rappel des surfaces proposées dans le cadre de la stratégie
compensatoire :

Mesure Surface
MCO01 0,2 ha
MC02 5,06 ha (voir la réponse concernant la
compensation zone humides).

Sans objet
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MC03 0,39 ha de bosquets + 4,6km linéaire de haie
représentant une surface de 18ha (haie + bordure
de haie concernée par une plus-value

écologique).
MC04 0,6 ha
MCO05 0,77 ha

L’Ae recommande de compléter le dossier par la localisation précise des mesures de compensation
et de s’assurer de leur mise en place effective avant le commencement des travaux.

La localisation des mesures MCO1 et MCO2 est présentée en début de chaque fiche mesure dans le
dossier CNPN. Concernant les mesures MC03, MC04 et MCO5, leur localisation est présentée dans I'atlas
annexé au dossier CNPN (Voir Atlas de localisation des mesures compensatoires).

Sans objet
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Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

L’Ae recommande d’apprécier les émissions de gaz a effet de serre liées au projet (phase travaux et
exploitation) et de proposer le cas échéant les mesures pour les réduire ou les compenser.

Le Bilan Carbone prévisionnel vise a faire un bilan des émissions de gaz a effet de serre qui seront a
priori émises par le systéme concerné par I'étude.

Il pourra étre complété par un Bilan Carbone du projet lorsque celui-ci sera finalisé sous réserve de la
mise en place d’un suivi de 'ensemble des travaux pendant toutes les phases :

Démolition des ouvrages existants ;

Terrassements, ici de faible ampleur ;

Construction de nouveaux ouvrages d'art ;

Création et extension de chaussées ;

Entretien de I'ouvrage.
Le Bilan Carbone prévisionnel reste difficile a définir en I'absence de désignation des entreprises et
I'origine des fournisseurs, notamment pour le métal constitutif de la majeure partie de I'ouvrage.

Le choix de 'aménagement sur place permet de limiter les travaux de terrassement en grands volumes.
Le périmetre d’étude porte :

Du point de vue de l'utilisation, sur I’état du trafic actuel et ses évolutions envisagées, ici sans
objet en I'absence de modification notable du trafic supporté par la RN85 ;
Du point de vue de la fabrication des éléments constitutifs des ouvrages et aménagements de

chaussée, sur les émissions liées a la construction.

Le guide « Recommandations pour I'évaluation des émissions de gaz a effet de serre des projets
routier » du CEREMA permet une approche des émissions de gaz a effet de serre pour les différentes
phases de vie de l'ouvrage sur la base de ratios qui devront étre précisés a I'avenir avec les retours
d’expérience.

Une ébauche de bilan carbone est jointe au présent dossier.
Le CEREMA poursuit les études de calibrage afin de faciliter les évaluations dans le cadre de futurs

aménagements. Le suivi des émissions du chantier de Digne a été a ce titre retenu comme chantier
« test ».

Chapitre C.8.

L’Ae recommande de préciser comment le dossier s’inscrit dans l'objectif « zéro artificialisation
nette » et les mesures de compensation envisagées.

Le projet consistant en un aménagement sur place, il y aura peu de délaissés propices a la dés-
artificialisation. Cependant, les secteurs délaissés feront I'objet d’une requalification en vue de dés
imperméabiliser les surfaces et permettre leur requalification en faveur de I'agriculture ou de la
renaturation.

Une cartographie des zones artificialisées qui seront restituées a l'agriculture ou milieux naturels,
délaissés et accotements notamment est jointe au titre C. Les zones pouvant étre dés artificialisées
concernent surtout les sections 1 et 3.

Chapitre C.9.

L’Ae réitére sa recommandation d’évaluer les impacts sur les milieux aquatiques de l'installation
d'irrigation projetée en l'actualisant avec les superficies agricoles réellement affectées et en tenant
compte des données actuelles sur le changement climatique, et de présenter les mesures prises
pour les éviter, les réduire ou si besoin les compenser.

Dans le cadre des concertations qui se sont poursuivies depuis le dossier initial, il a été défini que la
DREAL soit associée aux études menées par la Chambre d’agriculture du département sur la faisabilité
d’aménagements en faveur des usages agricoles.

Ces études permettront de définir les mesures adaptées aux besoins locaux et la DREAL, maitre
d’ouvrage de I'aménagement routier de la RN85, interviendra au titre de financement des mesures
compensatoires.

Sans objet
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B.5. SUIVI

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

L’Ae recommande au maitre d’ouvrage de s’engager a ce gue les mesures de suivi prévues par
l'étude d’impact soient bien mises en ceuvre dans la durée.

L’'aménagement de la RN85 entre Digne et Malijai fait I'objet d’'un « dossier des engagements de I'Etat »
faisant la synthese des mesures de réduction et d’évitement des impacts ainsi que de I'ensemble des
mesures de suivi qui seront mises en ceuvre.

Ce dossier des engagements de I'état fait ensuite I'objet d’un suivi régulier permettant de s’assurer de la
bonne mise en ceuvre des engagements du maitre d’ouvrage durant les travaux comme aprées la mise en
service.

Ce dossier sera actualisé a l'issue de I'autorisation environnementale objet de la présente instruction.

Sans objet

B.6. RESUME NON TECHNIQUE

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi au titre C

L’Ae recommande de prendre en compte dans le résumé non technigue les conséquences des
recommandations du présent avis en vefllant a y intégrer toutes les modifications apportées pendant
Vinstruction du projet.

Le maitre d’ouvrage a pris le parti de ne pas actualiser 'ensemble de I'étude d’impact.
Dans la mesure ou les réponses apportées ci-avant ne font pas I'objet d’une refonte de I'étude d’impact,
il N’y pas lieu non plus de les intégrer dans le résumé non technique qui reste donc en I'état également.

Sans objet
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C. REPONSES DETAILLEES

C.1. SYNTHESE DES EVOLUTIONS

Etudes d’impact 2017

Situation 2023

Carrefours aménagés

Le projet prévoit :

e Lacréation de 3 carrefours plans ordinaires :
o carrefour de Beauveset ;
o carrefour de Mirabeau (RN85/RD117) ;
o carrefour de Maison de Pays (existant complété d'une quatrieme branche) ;
e Lacréation de 2 carrefours giratoires :
©  Giratoire du Chaffaut
o Giratoire d’Aiglun (travaux réalisés d’avril a juillet 2022) ;
e Leraccordement aux 2 carrefours giratoires aux extrémités :
o Giratoire RN85/RD 4;
o Giratoire des Lavandes RN 85 / RN 2085.
e Lasuppression des accées directs sur la RN 85 et |la création des voies depuis les intersections
existantes ou nouvellement créées, pour les rétablissements.

Le projet prévoit :

e Lacréation de 3 carrefours plans ordinaires :
o carrefour de Beauveset ;
o carrefour de Tarelle/Fontenelle (non prévu dans le projet initial) ;
o carrefour de Maison de Pays (existant complété d'une quatriéme branche) ;
e Lacréation de 2 carrefours giratoires :
©  Giratoire du Chaffaut
o Giratoire d’Aiglun (travaux réalisés d’avril a juillet 2022) ;
e Leraccordement aux 2 carrefours giratoires aux extrémités :
o Giratoire RN85/RD 4;
o Giratoire des Lavandes RN 85 / RN 2085.
e Lasuppression des accées directs sur la RN 85 et la création des voies depuis les intersections existantes ou nouvellement
créées, pour les rétablissements.

Rétablissements

Dans le cadre de I'étude d’impact, les rétablissements des axes de communication suivants étaient

envisages :

e |avoie de rétablissement du prieuré,
e lavoie de rétablissement du Silo et de la Chapelle Saint-Christol,
les voies de rétablissement de Beauveset Nord et Beauveset Sud,
la voie de rétablissement de Fontenelle,
la voie de rétablissement de Tarelle,
les voies de rétablissement de Cornerie Sud et Cornerie Nord,
le rétablissement de la RD17 sur le futur giratoire du Chaffaut,
la voie de rétablissement du Moulin,

e |avoie de rétablissement des Paluts,

e |avoie de rétablissement du Météore,

e |avoie de rétablissement des Moliéres,
e ainsi que divers rétablissements de chemins agricoles.

Lautorité environnementale indique dans son avis que « La description des rétablissements routiers est
largement incompléte et (...) leur ensemble doit étre intégré a I'étude d’'impact »

Au total, étaient prévus 9,5 km de rétablissements.

Dans I'ensemble, un travail de réduction de I'impact des rétablissements a été mené.
Les grands principes sont :

e  Réduction de la longueur de voirie ;

e Adaptation de la largeur de voirie ;

e  Suppression du revétement sur les rétablissements agricoles

e  Passages a gué plutdét qu’ouvrages imposants dés que possible
Principales conséquences par section

Section 1:

e  Suppression des OH 39 a 41 sous les rétablissements
e Rétablissement non revétu entre le silo et la chapelle de Saint Christol
e Raccourcissement du rétablissement de Beauvezet Est

Section 2 :

e Suppression de la majeur partie des rétablissements de Tarelle et Fontenelle, grace a la création d’un Tourne-a-gauche a
Tarelle.

Sections 3,5et6:

e Pas de modification sensible, si ce n’est le raccourcissement du rétablissement dit « du Météore ».

Au total, les rétablissements représentent désormais un linéaire de 6,23 km seulement, dont 1,16 km de chemins non revétus et

5,07 km de voiries revétues.
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Etudes d’impact 2017 Situation 2023

Ouvrages Aprés examen du fonctionnement des ouvrages hydrauliques, 16 ouvrages se révelent de capacité Plusieurs ouvrages hydrauliques de capacité insuffisante seront mis au gabarit :

hydrauliques insuffisante et 12 seront repris dans le cadre du projet
e 10 augmentations de section hydraulique ;

e 9 améliorations de I'entonnement ou prolongements d’ouvrages.

Principales évolutions depuis I'’étude d’'impact :
e Suppression des OH rendus inutiles par 'optimisation des tracés des voies secondaires ou la création de passages a gué
e Redimensionnement de tous les OH pour les crues centennales

e Repositionnement des passages a faune sur les OH les plus pertinents (suite a inventaires complémentaires), calés sur
I’événement décennal

Le tableau détaillé des OH modifiés a été transmis par Intervia le 21 mars 2023.

Bassins de rétention | 17 bassins envisagés au stade des EP Au total 33 bassins de rétention créés : le nombre de bassins a été augmenté lors de la conception détaillée pour tenir compte des
problématiques de fil d’eau, de croisement des cours d’eau ou d’emprises sur des zones a enjeux écologiques (évitement de la
gagée par exemple).

Fossés Le principe général de gestion des eaux pluviales n’a pas été modifié depuis les EP. Il a par contre, fait 'objet de précisions en
fonction de la définition du tracé des voies. Nous avons conservé le principe d’une séparation des eaux issues de ruissellement sur
les chaussées et des eaux issues des bassins versants naturels.

Les eaux issues des bassins versants amont sont récupérées par des fossés enherbés paralléles a la RN85 (ou sa contre-allée) et
redirigées vers les exutoires : le plus souvent, des ravins secs, ou des fossés perpendiculaires a la RN85.

Les eaux de ruissellement des chaussées sont récupérées dans différents dispositifs (en fonction du contexte de I'emprise
disponible) : cunettes bétonnées ou fossés enherbés. Ces ouvrages paralléles a la voirie, sont tous connectés a des bassins de
rétention, par lesquels les eaux transitent avant rejet dans le milieu naturel.

Inventaires Un inventaire avait été réalisé en 2017. Cependant, l'autorité environnementale indiquait, dans son avis, Mise a jour des inventaires en 2021-2022 :
que « les inventaires faunistiques n’ont pas prospecté les poissons, les crustacés et les mollusques alors que
I'aire d’étude est vraisemblablement fréquentée par des espéces protégées ou patrimoniales », et e Nouvelle campagne d’investigations faune et flore pour actualisation des données (en particulier pour la gagée et les
recommandait ainsi de compléter le dossier chiroptéres) ;
e Nouvelle campagne pour la définition des zones humides : permet d’apporter des précisions sur les surfaces réellement
impactées
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Etudes d’impact 2017

Situation 2023

Zones humides

Avis de I'AE émis en 2018 : « I'identification des zones humides est trés sommaire et partielle »

Au titre des mesures compensatoires, il y a bien la zone de compensation a proximité du lieu-dit « le Moulin » (présentée dans le
mémoire en réponse au courrier du préfet du 9 octobre) destinée a compenser directement les emprises réalisées sur la zone du
giratoire du Chaffaut. Il y a aussi la MCO02 qui figure bien dans le dossier de demande de dérogation : la mesure compensatoire
prévoit notamment la restauration de la ripisylve existante, qui est dégradée.

Section 1 —
Alignement de
platanes

Lors de la présentation du projet en CDNPS, il était envisagé d’abattre 30 arbres.

Dans le cadre du travail d’optimisation géométrique du projet, réduction significative du nombre d’arbres abattus sur I'alignement
concerné :

En section 1, le projet est ripé pour préserver les arbres d’alignement existants (projet retenu).

Itinéraires cyclables

L'ensemble de l'itinéraire comprendra deux surlargeurs multifonctionnelles pouvant étre empruntées par
les cyclistes a

I’exception de la traverse de Mallemoisson et du créneau 4.

Objectifs en matiere d’itinéraires cyclables

e Favoriser la circulation sur des voies secondaires avec une faible circulation
e  Eviter les traversées de cyclistes sur la RN85 (interdiction au niveau des créneaux)
e  Utiliser des bandes multifonctions lorsque les cyclistes sont sur la RN85

Dans le cadre de l'opération :
e |dentifier ces itinéraires cyclables

e Poser des panneaux de type Dv20 sur I'ensemble de I'itinéraire, avec mention des principales directions (Mallemoisson,
Chaffaut et Digne les Bains), et des distances.
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C.2. TABLEAU DE CONCORDANCE DES REPONSES APPORTEES A L’AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE DU 25/10/2017

Avis de I’AE en annexe.

C.2.1. Analyse de I’état initial

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi

Afin d'établir clairement 'état inftial sonore dans étude d'impact, 'Ae recommande de fe
compléter par fa présentation du modéle acoustigue qui a éteé réalisé, des paramétres de son
calage et de fa mention des niveaux sonores LAeg de jour et de nuit sur chague batiment de Faire
d'étude affecté par fe bruit.

Les éléments de présentation du modéle ont été apportés en complément du
chapitre « 3.5.2.3 Campagne de mesures acoustiques » de I'état initial de
I'ambiance sonore du site d’implantation, de I'étude d’impact du projet.

Dans un souci de clarté et de compréhension, les chapitres existants de
I'étude d’'impact initiale ont été repris intégralement dans le mémoire en
réponse en intégrant, , les ajouts/compléments.

Piece H — El —réponse AE
Chapitre 3.1.1 BRUIT page6 a 28

L 'Ae recommande de compléter 'évaluation des zones humides par des sondages des sols, et d'en
affiner les contours pour pouveir évaluer les impacts du profet sur ces zones.

Les compléments visant a caractériser les zones humides impactées et les
mesures compensatoires ont été apportés dans le dossier de demande
d’autorisation au titre des IOTA, dans la piéce D — document d’incidence et
dans la piéce G espéces protégées

PIECE D — Incidence
Etat initial :
E.4. ZONES HUMIDES — pages 18 a 28
|. DIAGNOSTIC FAUNE-FLORE pages 59 a 73
Impacts : -
K.4 INCIDENCES SUR LA FAUNE ET LA FLORE EN PHASE
TRAVAUX page 82
L.4 EFFETS PREVISIBLES DU PROJET SUR LES MILIEUX
NATURELS EN PHASE D’EXPLOITATION page 108
Mesures :
PIECE G — ESPECES PROTEGEES :
Etat initial :
5.2.3 Zones humides page 59 a 62
Impacts : -
6.4.1. Quantification des impacts résiduels sur les milieux
page 157
Mesures :
Mesure MEO4 page 138 /139
7 — STRATEGIE COMPENSATOIRE Page 192 a 217

S'agissant d'un projet susceptible d'affecter la Bidone et des adoux potentieflement fréguentés par
des espéces de poissons et dinvertébrés dont certaines protégées oy patrimoniales, mals aussi
par des espéces exotigues envahissantes, 'e recommande de compléter ['état fnitial par une
prospection des poissons, crustaces et mollusgques.

Des inventaires ont été réalisés pour répondre a la demande et sont joints au
dossier de demande d’autorisation environnementale, piece G especes
protégées :

Les poissons, mollusques et écrevisses ont fait 'objet d’inventaires a I'été
2018 par la Maison Régionale de I'Eau.

PIECE G — ESPECES PROTEGEES :
2.4.2.4.8 Poissons page 278 a 293
2.4.2.4.9 Mollusques page 293
2.4.2.4.10 Ecrevisses page 293-294
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C.2.2. Comparaison des variantes

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi

L'Ae recommande de préveir un itinérafre cyclable matérialisé par des pistes, couloirs ou
marguages au sol sur lensemble de Paxe et d'exposer précisément les dispositifs permettant les
traversées de fa chaussée par les cyclistes aux endroits od cela est nécessaire.

Le maintien de la fonctionnalité ferroviaire de I'ancienne voie ferrée longeant
la RN85 était encore incertain lors de la finalisation de la premiére étude
d’impact.

Dans le cadre des études de projet de requalification de la RN85, un itinéraire
alternatif est proposé et I'ensemble des points de contact ou de traversée de
la RN85 fera I'objet d’aménagements en faveur de la sécurisation des
interfaces.

Des réflexions sont également en cours pour 'aménagement d’'une liaison
cyclable sécurisée sur la section 7, entre la voie impériale et le giratoire des
lavandes. Plusieurs variantes sont actuellement a I'étude pour mettre en
ceuvre une piste cyclable sur cette zone tout en maintenant un créneau de
dépassement d’une longueur suffisante, et en impactant a minima la
plateforme ferroviaire trés proche de la RN85.

Chapitre C.4. du présent mémoire en réponse

C.2.3. Impacts et mesures ERC

Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi

L’Ae recormmande que e maitre d'ouvrage s'engage clairement 3 respecter fes périodes identifiées
dans [étude do'impact comme Jes moins défavorables pour fa faune concernant les
débroussaiflages, fauchages, décapages des sols, abattages o'arbres, et démarrage des travaux av
droft des ouvrages d'art, & savoir les mois de seprembre et octobre,

Le calendrier des travaux a été précisé dans le mémoire en réponse au
premier avis de I’Autorité environnementale.

Piece H-El 4 réponse AE
Titre 3.3.1. IMPACTS TEMPORAIRES EN PHASE TRAVAUX
Page 31a32

L'Ae recommande de présenter dans ['étude d'impact, aux différents horizons femporels (éfat
initial, mise en service, long termel, avec et sans profet .
les hypothéses retenues pour 'évolution des trafics,
- les trafics et vitesses de déplacement,

la répartition entre les différents modes actifs et les modes motarisés, en montrant en guof
le projet respecte le schéma directeur cyclable du département.

Les hypothéses retenues ont été précisées dans le mémoire en réponse au
premier avis de I’Autorité environnementale.

Piece H-El 4 réponse AE
3.3.2.1. DEPLACEMENTS Page 32 a 39

L'évolution récente du trafic est précisée dans le présent mémoire en
complément.

Chapitre C.3. du présent mémoire en réponse

L 'Ae recommande de reprendre ['étude des impacts sonores du profet, en considérant que fe
profet constitue, sur les troncons homogénes concernés, wume modification significative de
infrastructure au sens de la régilementation, en présentant dans la partie sur les Impacts du
profer une cartegraphie claire précisant bitiment par batiment et dans l'ensemble de ['aire d'érude

et de nuit.

Pévolution du bruit (état inftial, situation de référence sans profet et situation avec prafet), de jour

Les impacts sonores ont été précisés dans le mémoire en réponse au premier
avis de I’Autorité environnementale.

Piece H-El 4 réponse AE
3.3.2.2. BRUIT Page 39 a 60

L'Ae recommande d'étoffer I'exposé des raisons ayant conduwit au choix de traiter ou non chacun
des ouvrages hydrauligues.

Le recensement et le diagnostic des ouvrages hydrauliques présents sous la
RN85 et sur le linéaire du projet a été réalisé (voir localisation des OH et
bassins versants sur les deux cartes suivantes).

Ce travail a conduit a identifier les ouvrages et a les hiérarchiser selon leur
capacité en fonction des périodes de retour. Un ouvrage est considéré comme
suffisant si sa capacité est vérifiée a Q100 (Q100=crue centennale).

La liste des ouvrages hydrauliques faisant I'objet d’adaptation ou de
remplacement dans le cadre du projet a été actualisée et fait I'objet d’un

Piece H-El 4 réponse AE
3.3.2.3. RISQUE INONDATION Page 60 a 62

Chapitre C.5. du présent mémoire en réponse
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tableau de synthése des impacts sur les aspects hydrauliques et/ou vis-a-vis
des enjeux écologiques.
Ce tableau est joint au présent mémoire en réponse.
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Question

Réponse du maitre d’ouvrage

Renvoi

L'de recormmande dindiguer les rapports section sur foengueur des ouvrages hydrauligues avant et
aprés travaux, er de comparer ces valeurs avec les recommandations du SETRA. Elfe recommande
de reprendre fa conception des ouvrages gui ne respecteralent pas ces recommandations, et
dindiquer fa maniére dont les lits seront reconstitués dans fes ouvrages.

L'Ae recommande d'exposer fes ralsons des choix réalisés sur fes ouvrages de franchissement

pour fa patite faune, et le cas échéant, de prévoir des banguettes bilatérales et d'en augmenter fe
narmbie,

Le projet porte sur un aménagement en place, avec des ouvrages
hydrauliques existants. Dans le cadre de la conception du projet, des
préconisations afin d’améliorer la perméabilité vis-a-vis de la faune ont été
définies, pour les différents ouvrages repris dans le cadre des travaux. Ces
préconisations ont notamment porté sur 'augmentation de la section des
ouvrages hydrauliques (hauteur et/ou largeur).

Dans le cadre des études de projet, certains aménagements ont été optimisés
pour favoriser les continuités écologiques.

Le tableau de synthése est joint au présent mémoire en réponse.

Piece H-El 4 réponse AE
3.3.2.4. RETABLISSEMENTS HYDRAULIQUES ET FAUNE
Page 63 a 65

Chapitre C.5. du présent mémoire en réponse

L'Ae recommande de mentionner fes superficies des divers habitats gui seront dérruits et de
préciser les mesures de compensation refatives aux adoux et aux flots de weillissement.

L'analyse de l'impact du projet sur les habitats, sur le plan quantitatif et
qualitatif est présentée dans le mémoire en réponse au premier avis de I’AE.
Les évolutions du projet ont conduit a préciser les surfaces d’habitats
impactées et celles-ci sont précisées dans le dossier de demande
d’autorisation environnementale Piece G — espéces protégées

Piece H-El 4 réponse AE
3.3.2.5. AUTRES MILIEUX NATURELS page 65 a 67

PIECE G — ESPECES PROTEGEES :
Surfaces d'habitats sur I'aire d'étude rapprochée et
impactées par le projet page 157/158

L'Ae recommande o ‘évalver les impacts sur les milfeux aguatigues de lnstallation dirrigation .

Dans le cadre des concertations qui se sont poursuivies depuis le dossier
initial, il a été défini que la DREAL soit associée aux études menées par la
Chambre d’agriculture du département sur la faisabilité d’aménagements en
faveur des usages agricoles.

Ces études permettront de définir les mesures adaptées aux besoins locaux et
la DREAL, maitre d’ouvrage de I'aménagement routier de la RNS85,
interviendra au titre de financement des mesures compensatoires.

Piece H-El 4 réponse AE
3.3.2.6. TERRES AGRICOLES page 67

.w Réf doc : 14200071-CM-MC3-005-ME-L_MR ind a4.docx Indice A du 06/07/2023 Page 29/ 75




C.3. EVOLUTION DU TRAFIC

La RN85 supporte un trafic de I'ordre de 13 000 véh/j a I'ouest de I'aire d’étude et présentant une augmentation a I'approche de la préfecture (supérieur a 16 000 véh/j), en lien avec la fonction de rabattement vers la ville centre concentrant
les emplois et commerces.

On note que le trafic est en baisse au niveau des 2 points de comptage sur la période 2015-2022, mais reste soutenu. En 2022, un nouveau point de comptage est disponible a Aiglun et montre un trafic assez voisin du comptage de
Mallemoisson.

Tableau 1. Trafic supporté par la RN85 (véh/j)

Mallemoisson Aiglun E”tfée de
Digne
2015 13550 17184
2016 13054 16553
2017 12969 16444
2018 12813 16245
2022 12650 13272 16359
Evolution du trafic
20000
18000 17184 16553 16444 16245 16359
16000 O——o- -O— —0 —O0
14000 13272
12000 1;:;:7 me o i;gg; O —
19000 12813 12650
8000
6000
4000
2000
0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

=0O=Mallemoisson =O=Entrée de Digne ==O==Aiglun
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C.4. ITINERAIRES ALTERNATIFS POUR LES MODES ACTIFS

Dans le cadre de la concertation avec les collectivités locales, il a été convenu d’associer au projet d’aménagement de la RN85, la création d’un jalonnement pour les cyclistes, destiné a favoriser le passage de ceux-ci via le réseau secondaire,
plutét que via la RN85 sur laquelle ils empruntent les bandes multifonctions. Ce jalonnement concerne les sections 5 a 7 (entre Mallemoisson et Digne-les-Bains).

Le jalonnement sera réalisé grace a des panneaux de type Dv20. Installés aux intersections, ils porteront mention des directions principales : Mallemoisson, Chaffaut et Digne les Bains, et des distances.
Les itinéraires identifiés sont situés entre Mallemoisson, Chaffaut et Aiglun.

Section 5 : Aiglun / Mallemoisson
ltineraire cyclable consaillé vers DIGNEdepuis Le Chaffaut ef inverserrent

- ® N IO o
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3 1 - o
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N §
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. - “"D’;i'f’)‘- et
me - RN85 existante § o
s Bande multifonctionnelle 1 L\ WP petiecment |1
., . a % 2 Wllebalyts Rétablissement
Retablisserment 5 Grées i 300 m
Oréneau de dépassament

ltinéraire cyclable
Itinéraire consaillé vers
Ogne-les-Bains
Itinéraire conseillé vers Malijai

\~
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\\4 1
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\
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Section 5 : Aiglun / Mallemoisson
ltinéraire cyclable conseillé vers DIGNE depuis Mallenisson

Lol S
S RN &

N %

i mmﬂ'"’"“ 7 ”“"“;‘d ‘‘‘‘‘

© _Rétablissement
# Wby
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 Route existante
v
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1,5 km ,

e RNB5 existarte
=== Bande multifonctionnelle
e Rétablisserment

Qréneau de dépassement

_ Itinéraire cyclable
_ . [tinéraire consaillé vers
Ll - Digne-les-Biins
» “= = ltinéraire consaille vers Melijai

Section 6 : Digne-les-Bains / Aiglun
ltinéraire cyclable cons\eillé vers IGNEdepuis Aiglun ou Le Chaffaut ou Mallenmisson

Légende

Voirie projet
me - RNB5 existante
=== Bande multifonctionnelle
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P =
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| 200m
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Réf doc : 14200071-CM-MC3-005-ME-L_MR ind a4.docx Indice A du 06/07/2023 Page 33 /75



Section 6 : Digne-les-Bains / Aiglun
ltinéraire cyclable conseillé vers MALLAl depuis Aiglun u(J Digne
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Sections 6/7 : Digne-les-Bains / Aiglun
ltinéraire cyclable conseillé vers MALLIA
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_ ltinéraire cyclable
Itinéraire conssillé vers
Cigne-les-Bains

“ = ltinéraire conseillé vers Malijai

Sections 5/6/7
Ve généraleitinéraire cyclable
- 7 4 Route existante

Bande fonctionnelle
Rétablissement

Bande fonctionnelle
Retablisserent

Route existante

Route existante

Route existante
Retablissement

Route existante
Retablissement




C.5. TABLEAU DE SYNTHESE DES OUVRAGES HYDRAULIQUES VIS-A-VIS DES ENJEUX ECOLOGIQUES
DESSERTE DE DIGNE-LES-BAINS Echelle N
Bassins versants et capacité hydraulique 0 500 ikm A

Directan
| o

des ouvrages de traversée de la RN85
T e o Nl T . il
5% ' % 1“ ! .‘b X o F : “':-fﬁ'r. M 4

ouvrage de capacité avant surverse
comprise entre 20 ans et 100 ans

@ ouvrage de capacité avant surverse
supérieure a 100 ans

.wwagedemnadtéam;umm o
inférieure & 10 ans

@ Puvrage de capacité avant surverse

.C:} Bassins versants
comprise entre 10 ans et 20 ans

10 Muméro de bassin versant

(O ouvrage de section importante

¢ ouvrage de section moins importante




Buse 800

Pas redimensionneé car sous voix ferré

i Hsupprlmé par rapport au EP car 5uppresn

ouvrage retenu Améliorations
OH ouvrage existant (septembre 2018) Commentaires
OH1 pont Arche amont + cadre 3x2 aval non modifié Mon maodifié
OHlnord Buse 500 supprimee OH routier inutile et supprimé, Suppression
OH2 Buse 400 Buse 400 prolongement Non, simple prolongement a l'identique
OH3 Buse 800 Buse 800 prolongement Non, simple prolongement 3 l'identique
passage sous le mur de souténement fermant le
passage
Buse 80O et conservation buse 600 pour le Buse 800 suffisante pour |"hydrauligue +
OH4 Buse 600 guepier conservation buse 600 pour le guepier
OHS5 Buse 600 prclongainent Mon, simple prolongement a l'identigue

prolongement

OH6 sud pas d'ouvrage aucun rétablissement Suppression
Buse 200 suffisante surun plan hydraulique
Ameénagement amont pour fonctionneravec 'OH6  Non, simple prolongement a l'identique
OH7 Buse 200 Buse 200 cadre impossible
OH supprimé par rapport au EP car suppression Suppression
OH7 sud pas d'ouvrage aucun rétablissement
OHR Buse 600 refait a neuf
OH&sud Buse 600 rejet fossé aval
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OH10 Buse 800 Buse 800 Pas redimensionné car Surverse Q100 rds fajble. | D Smple prolongement & fidentigie

OH10sud pas d'ouvrage Buse 800 prolongement OH10 + rejet fossé aval Non, simple prolongement

OH11 Buse 400 Buse 400 prolongement Non, simple prolongement a l'identique
OH supprimé par rapport au EP car suppression ]

OH11sud pas d'ouvrage aucun rétablissement Suppression

OH12 Buse 400 Buse 400 prolongement Non, simple prolongement a l'identique
OH supprimeé par rapport au EP car suppression :

OH12sud pas d'ouvrage aucun rétablissement SHEIEES

OH13 Pont 6,5x2,2 Cadre 6,50mx2,2m ouvrage neuf

DH14 Pont 3,45x2,4 cadre neuf 3,50mx2,3m ouvrage neuf a 'étude possible buse 2500




OH14nord pas d'ouvrage Cadre neuf 3,50mx2,3m ouvrage neuf possible buse 2500
OH15 Buse 400 Buse 400 prolongement Mon, simple prolongement a l'identique
Renforcement de la buse existante
hydraulique vérifiee : pas d'inondation de la Légére diminution gabarit hydraulique,
renforcement de la buse metal diminuant chaussée a la Q100 mais suffisant pour écoulement Q100
OH16 buse metal 2,65x1,60 legerement son gabarit hydraulique Accord de l'exploitant
buse en 1600 avec regard en amont car impossibilité
de raccordement
OH17 Buse 400 Buse 1600 Hydraulique ok pour Q100
OH18 Buse 300 Buse 1000 Buse 1000 : vue avec Burgeap ok Q100
OH19 agueduc non modifie non modifié Pas de changement
e . . — Pas de changement
OH20 Buse 300 non maodifie section Mallemoisson pas de modification
i . . = Pas de changement
OH21 Buse 400 non modifié section Mallemoisson pas de modification
OH22 cadre 3x1,40 non modifié section Mallemoisson pas de modification Pas de changement
OH23 Buse 800 Cadre 2,50mx1,50m 3 Buses diametre 1000 en // pentées a 2 % -
OH supprimé par rapport au EP car suppression 5 .
OH23 nord pas d'ouvrage aucun rétablissement HPRERREION
OH24 Buse 600 Cadre 2,50mx1x00m 3 Buses diameétre 800 // pentéesa 1,3 %
OH 24nord pas d'ouvrage Cadre 0,5mx0,30m Cadre 0,5mx0,3m : vu avec Egis:ok g100 N, Sitopie retablissemant losdrauligue
2buses 1000 amaont . - -
OH 25 Cadre 2,4x1,1aval 2 buses 1000 prolongement Dl HOI0REE N EnLEe
OH25sud pas d'ouvrage 2 buses 1000 déplacement du fossé vers I'ouest Hon, simpie retakissament hydran ligue
OH supprime par rapport au EP car suppression :
\ ; i Suppression
OH25nord pas d'ouvrage aucun rétablissement
OH26 Buse 300 Buse 600 Augmentation section hydraulique
Mon, simple rétablissement hydraulique
OH26sud pas d'ouvrage Buse 600 i i I kit
OH27 Buse 300 Buse 600 St Sl e
OH27sud - i B MNon, simple rétablissement hydraulique
OH 28 Arche magonné 14,9x6,7 non modifie section PRAS pas de modification Pas de changement
OH29 Buse 600 non modifié section PRAS pas de modification Pas de changement
OH30 Buse 300 non maodifie section PRAS pas de modification Pas de changement
OH 30nord pas d'ouvrage Buse 300 Pas de changement
OH30sud pas d'ouvrage aucun Pas de changement
OH31 Cadre 2x1,5m non modifie section PRAS pas de modification Pas de changement
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cadre 2mx1m OH en amont d'un OH SNCF (2mx1m) Nm,;:azﬁréng{iﬁn;g lvgaaz::liq ue

OH31nord pas d'ouvrage ok Q50 sans débordement sur la chaussée a la Q100 ICAITRIME AR EsiVog
OH31 sud pas d'ouvrage Cadre 2,00mx1,50m tlon, Slnpie s eabissemehit iydiadigie
OH32 Buse 300 non modifie section PRAS pas de modification Pas de changement
OH32sud R S— Buse 300 Non, simple rétablissement hydraulique
OH 33 cadre 5x2,1 non modifié section PRAS pas de modification Pas de changement

OH supprimeé par rapport au EP car en dehors des .
OH33sud pas d’ﬂuvrage aucun emprises Suppression
OH34 arche magonné 5,5x3 non modifié section PRAS pas de modification Pas de changement

OH supprimé par rapport au EP car suppression & o
OH34sud pas d'ouvrage aucun rétablissement RpRTeaan
OH35 Arche magonné 6,5x2,4 non modifié section PRAS pas de modification Pas de changement
CH35nord pas d'ouvrage Cadre 6,5mx3,85m
OH36 Buse 600 non modifié prolongement Non, simple prolongement
OH36sud s deivisge Buse 600 Non, simple rétablissement hydraulique

OH38 ' ' ._
e . M —— e

pas d'ouvrage aucun

nhangé .

Cadre 2,5x1,25

OH supprimé par rapport au EP car suppression
rétablissement

Suppression

Pas de changement
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C.6. AVIS DE HYDROGEOLOGUE AGREE ET DE L’ARS

DEPARTEMENT DES ALPES DE HAUTE PROVENCE

DEMANDEUR :

DREAL-PACA
36 boulevard des Dames
13002 Marseille

OBJET:

AVIS HYDROGEOLOGIQUE SUR LE PROJET
D'AMENAGEMENT DE LA ROUTE NATIONALE 85 ENTRE
DIGNE ET MALLIJAT VIS A VIS DES CAPTAGES D'EAU
POTABLE

MAT 2023

Marc FIQUET

Hydrogéologue agréé en matiére d'hygiéne publique
coordonnateur pour le département des Alpes de Haute Provence
2 3 rue Montclair
05 000 GAP
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